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Einfiithrung

Das ,,Schlitteln’, die Holzabfuhr mit leichten Handzugschlitten, war schon im
19. Jhdt. in den Gebirgsforsten iiblich. Auf alten Abbildungen ist diese Arbeit
sehr realistisch veranschaulicht. Auch die wirkungsvollen Sperrtatzen, die beid-
seits an den Kufen sitzen und zum Lenken und Bremsen des Schlittens dienen,
sind damals bereits iiblich gewesen.

Im gesamten Bundesgebiet gibt es iiber ein Dutzend Typen, die sich aus
riumlichen Gepflogenheiten und Macharten entwickelt haben und teilweise
auch von den Gelindeformen und Sortimentswiinschen beeinflusst wurden.

Vorwiegend wurde fiir den Schlittenbau Buchen,- Birken,- Ahorn — und
Eschenholz verwendet. Das Buchenholz ist leicht zu bearbeiten und oftmals
finden sich bei dieser Holzart viele natiirliche Kriimmlinge fiir die gebogenen
Kufen und Hérner. Die Esche und Birke sind von alters her durch ihre Zihigkeit
als Wagnerholz beliebt und finden dadurch auch beim Schlittenbau Verwen-
dung. Im Voralpenraum wird fallweise auch schon Eichenholz verarbeitet.

In grifleren Siedlungen, wo neben den Forstarbeitern auch viele Handwerker
ansdissig waren, wurden diese Schlitten meist vom Wagnermeister hergestellt und
vom Dorfschmied mit Eisen beschlagen und verstirkt.

In Streusiedlungsgebieten, wo die alten Holzknechte nebenbei auch eine
Kleinviehhaltung betrieben, um iiberhaupt mit der Familie iiberleben zu
kénnen, war seit der Landnahme eine besondere Geschicklichkeit erforderlich.
Diese befiihigte die Waldarbeiter auch ihre Fahrnisse selbst herzustellen.

Im 20. Jahrhundert wurden dann bei den Staatsforsten und grofleren Privat-
forsten die Zugschlitten in den eigenen Betriebswerkstiitten hergestellt. Nur der
Eisenbeschlag samt Bremsvorrichtung wurde noch vom Dorfschmied durchge-
fiihrt.

Neben der Schlittenform war auch die GrifSe und Stirke des Schlittens unter-
schiedlich. Es gab leichte Schlitten, die nur fiir eine Bringung von 1 bis 1,5 Fest-
meter geeignet waren. Demgegeniiber wurden mit dem Salzburger Schlitten bis
zu 4 Festmeter ins Tal gebracht.
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Tiroler Schlitten i

— TET—— s

Diese Schlittenform ist die hiufigste Art und wurde von den jungen weichenden
Bauernsohnen, die nach Ostdsterreich auf Saisonarbeit gingen, vor allem auch in die
Obersteiermark gebracht. Nordlich des Hochschwab — Gebirgsstocks, wo auch die
vielen Bundesforstverwaltungen lagen, war diese Type gebriuchlich.

Der Tiroler Schlitten mit meistens vier, seltener sechs Filen, hat beidseits Sperr-
oder Bremstatzen mit einer geraden Griffstange und vorne meist ein Sitzbrett. Der
Schlittenfiihrer konnte bei dieser Form bei der Talfahrt die giinstigste Korperhaltung
einnehmen. Die Beine waren gespreizt auf der linken und rechten Kufenkrimmung
abgestiitzt, der Wetterfleck (kurzer Arbeitsmantel) am Sitzbrett ermoglichte ein ange-
nehmes Sitzen und die geraden Tatzenhebel brauchten zum Lenken oder Bremsen nur
nach Bedarf nach oben gezogen werden.

Der Reibschemel, auf dem die Fuhr auflag, ermoglichte ein reibungsloses und
leichtes Fahren um die Kurven. Der Schlittenfithrer war gebietsweise mit einem

Tiroler Schlitten (Wildalpen) Foto: Adolf Grabner
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Zuggurt fiir den Leerzug bergauf ausgeriistet. Dieser Zuggurt konnte aber auch bei der
Talfahrt auf geraden Wegstrecken rasch eingehakt werden, damit die Fuhr mit ganzer
Kraft gezogen werden konnte. Wihrend der gesamten Talfahrt mit dem Gurt an die
Fuhr gebunden zu sein, wire viel zu gefihrlich gewesen.

In Hinterwildalpen gab es mit einem solchen Schlitten vor einigen Jahrzehnten
eine Panne, die noch gut ausging. Am oberen Eingang der Schreierklamm endete die
Schlittenbahn mit einer kurzen Steigung, damit die Arbeiter mit ihren Schlitten
leichter zum Anhalten kamen. Dann wurde das Holz einfach seitlich in die etwas tiefer
liegende Holzriese gerollt. Jedes Bloch machte sich sofort selbststindig und raste mit
hoher Geschwindigkeit durch die steil abfallende Klamm zum Endlagerplatz im Tal.

In der Verlingerung der Schlittenbahn war noch ein kurzer schmaler Ge-
lindestreifen, danach ging es 5 — 8 Meter senkrecht hinab in die Klamm. Da die
Klamm an dieser Stelle noch etwas breiter war, hatte neben der Riese auch noch der
tiefverschneite Bach Platz.

Einmal geschah es, dass ein Schlittenfiithrer ungebremst zum Bahnende kam und
mit seiner Fuhr iiber diesen ,,Schanzentisch” hinausfuhr. Die Blochfuhr flog wie ein
Schispringer in die Klamm hinunter. Der Schlittenfiihrer fiel jedoch zwischen den
Schlittenhornern durch und landete, da die Fuhr iiber ihn hinwegraste, unversehrt im
Tiefschnee tiber dem Klammbach.

Tiroler Schlitten (Wildalpen) Foto: Adolf Grabner
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Salzburger Schlitten

Der Salzburger Schlitten ist vor allem im Pinzgau und Pongau und etwas dartiber
hinaus anzutreffen. Es diirfte sich um eine sehr alte Schlittenform handeln, die im
bduerlichen Umfeld schon immer fiir verschiedene Giitertransporte eingesetzt wurde.

Es ist ein Schlitten, der zwar eher ein filigranes Aussehen hat, aber dennoch die
grofiten Lademengen (bis zu 4 Festmeter Rundholz) aufweist. Er ist ebenfalls mit beid-
seitigen Sperrtatzen ausgertstet, die aber mit starken, gebogenen Griffstangen
bestiickt sind.Die vorne nach oben gebogene Schlittenkufe ist kein natiirlicher
Kriimmling, sondern eine entsprechend gebogene Eschenleiste, die an der eigentlichen
Kufe angeschiftet und mit zwei Eisenschlaufen fest verbunden ist.

Der Schlitten hat keinen beweglichen Reibschemel, damit er leichter ist. Stattdessen
ist die hintere Querverbindung, das ,,EbI”, fiir das Aufrasten der 2 — 3 Bodenbloche
etwas erhoht. Damit diese Bodenbloche nicht abrutschen kénnen, miissen sie beim
Beladen der Fuhr mit der Hacke eine doppelte Schwalbenschwanzkerbe von einer
Tiefe bis 5 cm erhalten. Jedes Bodenbloch haftet dadurch wie mit einer Klaue auf dem
Ebl, damit bleibt aber die gesamte Fuhr beweglich. Da auf diesem Sattel die gesamte
Last und Beanspruchung ruht, ist er vorne mit einer schrigen Holzstiitze und hinten
mit einer Eisenstrebe beidseits abgestiitzt.

Salzburger Schlitten Foto: Adolf Grabner
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Der Schlittenfiihrer sitzt auf keinem Brett, sondern erhoht auf einem oder zwei
etwas vorgezogenen Bodenblochen. Dadurch reichen seine Fiife nicht hinunter bis zu
den Schlittenkufen. Er setzt die FiiSe daher auf die ,,Spanten”, was leider keinen
besonders sicheren Halt ergibt.

Die gebogenen Tatzenstangen werden nicht mit den Hinden nach oben gezogen,
sondern hinter den Armen gehalten und die erforderlichen Manéver mit der ganzen
Kraft der Schultern ausgefiihrt. Diese Kraftentwicklung ist notwendig, weil diese
Miinner die fast unglaubliche Last von 4 Festmeter Rundholz mit einer Ladung ins Tal
brachten.

Der Schlittler hat dariiber hinaus noch einen Zuggurt, der bei Bedarf an den
Schlitten rasch eingehakt wurde, damit er bei Flachstellen abspringen und wie ein
Zugtier den Schlitten mit den Hinden und seinem Korper ziehen konnte.

Damit diese schweren Fuhren sicher ins Tal gefahren werden konnten, mussten an
gefihrlichen Stellen, besonders bei Kurven, bei noch offenem Boden etwa 1m lange
Pflécke eingeschlagen und an diese starke Bloche gelegt werden. Dies ergab bei gefro-
renem Boden eine feste Stiitzwand und die Schlitten samt Fuhr konnten wie bei
heutigen Stralenleitschienen daran entlanggleiten und problemlos auch enge Kurven
bewiltigen.

Trotz der gefahrvollen Titigkeit begrufiten es die Grofarler Forstarbeiter zuerst
nicht, als die Bundesforste ihre Waldstralen in immer hohere Regionen vorantrieben.
Sie erkannten, dass damit ihre Winterarbeit gefihrdet war.

Salzburger Schlitten Foto. Adolf Grabner
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in Grofdarl wurde mit der letzten
Schlittenfuhr das , Brautbloch”
samt . Brautboschen” zum
Tallager gefuhrt und der Fichten-
wipfel am Lager befestigt.

Foto: Gerhard Weiser

Gosauer Schlitten (Gosau)

Foto: Adolf Grabner
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Gosauer Schlitten

Nach zwei schweren Schlittentypen folgt nun weiterschreitend nach Osten der
Gosauer Schlitten. Dieser Zugschlitten ist einer der leichtesten und zierlichsten.

Da nur 1 bis 1,5 Festmeter Rundholz pro Fuhr geliefert wurden, gab es an diesem
Schlitten keine Tatzen. Auch der Eisenbeschlag fehlte fast vollstindig.

Als Bremseinrichtung gibt es beidseits Sperrketten, die bei Bedarf an den Kufen
hinabgelassen werden konnten.

Da das Gosaugebiet nicht weit vom Pongau entfernt ist, soliten manchmal von den
Salzburger Holzknechten etwas abfillige Bemerkungen tiber den leichten Schlitten
gemacht worden sein. Dies wurde aber von den Gosauern mit dem Satz quittiert: ,,Der
Holzknecht ist kein Ochs!” Damit driickten sie aus, dass sie gleichfalls tiichtige
Arbeiter sind, aber tierische Zugkraft wollten sie nicht erbringen.

Gab es bei der Schlittenbahn einige kurze Gefillsabschnitte, so wurde die gesamte
Fuhr ganz einfach mit einem langen Seil, das um zwei Pflocke lief, langsam abgeseilt. Die
Schlitten wurden von der Forstverwaltung der Osterreichischen Bundesforste beigestellt.
Sie wurden also in Werkstitten produziert. Einige Bauskizzen sind vorhanden.

Dieser Schlitten und der fast identische Ischler Handschlitten wurden in den
Kriegsjahren bei der Schlittenerprobung in Brandenberg ebenfalls tberpriift, aber
wegen ihrer leichten Ausfiihrung nicht weiter beachtet.

Gosauer Schlitten (Gosau) Foto: Adolf Grabner
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Ein Gosauer Schlitten wird abgeseilt Foto: FBVA-Wien
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Einfache Seilbremse Foto: FBVA-Wien
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Hinterberger Bockl {_

Dieser Zugschlitten ist ebenfalls sehr leicht und zierlich gebaut und wurde unter
diesem Namen im Raum Bad Mitterndorf im Salzkammergut verwendet.

Der Schlitten hatte auch keine Sperrtatzen, dafiir aber leichte Sperrketten. Auffallend
bei diesem Schlitten sind die iiberlangen Schlittenhorner. Dies erklart sich damit, dass
der Schlittenfithrer in Kurven meist nicht zwischen den Schlittenhornern lenkte,
sondern vor dem Schlitten mit den Schuhen rutschte, die Hrner hinter den Oberarmen
hielt und die Holme aufien umfasste. So hielten auch die Salzburger Schlittler ihre
Tatzenstangen fest.

Die Liefermenge war
dhnlich wie beim Gosauer
Schlitten. Die Schlitten
waren in diesem Gebiet
Eigentum der Forstar-
beiter, die auch auf einen
leichten Eisenbeschlag zur
Verstirkung des Schlittens
achteten.

+Hinterberger Bockl"”
{Bad Mitterndorf)

Foto: Adolf Grabner

RS

— e~

A A TR e T < . agiamseme




18 Forstliche Bundesversuchsanstalt

Wildalpener Doppelschlitten

e T e LR ey B MR

Um diesen Schlitten und seine Entwicklung beschreiben zu kénnen, muss etwas weiter
ausgeholt werden.

Im September 1899 zerstorte im Lassing- und im Salzatal ein Katastrophenhoch-
wasser alle Trifteinrichtungen ab Fachwerk.

Dies war dann die eigentliche Geburtsstunde fiir die folgende Salzafl58erei, die im
Unterlauf versuchsweise schon einige Jahre ausgeiibt und nun bis zur Prescenyklause
ausgedehnt wurde. Geflo3t wurde auf der Salza jedoch nur mit dem Schwellwasser der
Klause, das den Wasserspiegel um ca. 60 — 100 cm ansteigen lief3.

Aufgrund der vielen Uferfelsen und des schluchtartigen Flussverlaufes ab Palfau
wurde auf der Salza ein starres Rahmenflof von 18 m Linge eingefiihrt, das von italie-
nischen Piave — Flofern zuerst gebaut und gefahren wurde. Dafiir waren 4 bis 6 Lang-
holzer bis 18 m pro Flof§ erforderlich.

Da jahrlich 1000 und mehr FloBe salzaabwirts fuhren, mussten 4000 bis 6000
Stiick Langholzer fiir den FlofSrahmen, die sogenannten Rahmenbiume, im Salzatal
und in den Nebentilern bereitgestellt werden.

Die Zulieferung des Holzes und der Rahmenbiume aus dem entlegenen Rothwald-
gebiet erforderte im Winter einen regen Schlittelbetrieb aus den Seitengriben zur

Wildalpener Doppelschlitten{Rothwald) Foto: Adolf Grabner
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TalstraRe, der im Sommer vom Pferde- und Schleppertransport auf der Strafe zum
FloB8bindeplatz an der Salza abgelost wurde.

Die Seitengriben hatten manchmal eine Lange von 1 bis 2 km mit mifig steilen
Pfaden bis zum Talschluss. Dies ergab im Winter eine Schlittenbahn mit wenig Gefille.
Daher musste eine Schlittenform mit moglichst geringer Reibung eingesetzt werden.
Aus diesem Grund wurde im Rothwaldgebiet vor allem zum Langholztransport, aber
teils auch fiir das normale Blochholz auf weniger steilen Bahnen der sogenannte
Wildalpener Doppelschlitten mit einer Starzvorrichtung entwickelt.

Wir unterscheiden beim Wildalpener Doppelschlitten zwei Zugschlittenformen:
Die iltere Art, die von den einheimischen Holzknechten selbst hergestellt wurde und die
jiingere Form, die in der Betriebswerkstitte nach dem Tiroler Schlitten gebaut wurde.

Die alte Form ist ein leichter sechsfifiger, 130 cm langer Schlitten (Tiroler
Schlitten bis 200 ¢cm lang), der bei den Hornern einen kleineren Radius aufweist und
auler dem Reibschemel fast keinen Eisenbeschlag hatte. Dieser Schlitten hatte auch
keine Sperrtatzen, sondern nur Sperrketten.

Die schwerere Nachfolgeform war dann auch mit Tatzen ausgestattet und mit dem
iiblichen Eisenbeschlag versehen. Der Nachschlitten mit der Starzstange war bei
beiden Formen gleich. Er war ebenfalls 130 cm lang und kaum mit Eisen beschlagen.

Beide Schlitten mussten mit einem Reibschemel ausgeriistet sein, damit die Kurven
problemlos befahren werden konnten. Bei guter Schlittenbahn und nicht zu starkem
Gefille konnten bis zu 4 Festmeter Holz geladen werden.

Wildalpener Doppelschlitten {Rothwald) Foto: Adolf Grabner
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Nach- oder Starzschlitten (Wildalpen) Foto: Adolf Grabner
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Beim Doppelschlitten ging die Talfahrt nicht sehr rasch vor sich, da der Hinter-
mann am Starzbaum (ein natiirlicher Kriitmmling) lenkend nachgehen musste. Selbst-
verstindlich wurde dies fiir den ,,Starzer” oftmals auch ein Langlauf, da ein festgefah-
rener Schlitten - kurze Flachstrecken gab es ab und zu - sehr schwer wieder flottge-
macht werden konnte. Wenn sich die Schlittenbahn gefestigt hatte und bereits gleich-
miBig tiefe Geleise aufwies, was durch nichtliches Bewissern der Bahn noch schneller
erreicht wurde, kamen auch fiir den Starzmann bessere Zeiten.

Bei diesen Verhiltnissen konnte er bei harmloseren, weniger kurvenreichen Bahn-
abschnitten behende auf den Nachschlitten aufspringen und fiir kurze Strecken Fahr-
gast sein. Die beste Schlittelzeit fiel meist in die kalten Jannertage. Bei klirrender Kilte
und wenig Neuschnee hielt die Bahn gut und machte die Arbeit leichter.

Die Langholzlieferung mit dem Doppelschlitten im Rothwaldgebiet verlangte von
den Forstarbeitern manchmal auch eine besondere Schlitteltechnik und dementspre-
chende Einrichtung des Abfuhrweges.

Aus einem langen Seitental fiihrte einmal der Schlittenpfad im Auslauf tiber einen
ebenen Talboden und letztlich tiber eine eigens errichtete Notbriicke tiber den
Lassingbach zum Endlager an der Autoabfuhrstraf3e.

Da das Ziehen des Doppelschlittens auf diesem ebenen Abschnitt — der Starzmann
hitte schieben miissen — nicht durchfiihrbar war, gab es nur eine Moglichkeit, diesen
Abschnitt mit Schwung zu bewiltigen. Dabei konnte aber der nachgehende oder oft
auch laufende Starzmann nicht mithalten.

Wildalpener Doppelschlitten {Rothwaid) Foto: Adolf Grabner
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Um dieses Problem nun doch zu meistern, begann man die ebene Talstrecke und
auch teilweise die letzte Gefillsstrecke beidseits mit Stimmen zu verlegen. Diese
Bloche mussten aber fugenlos aneinander gereiht werden und innen eine vollkom-
mene Gerade ergeben, damit die Schlitten eine gerade Gleitwand vorfanden. Die
Innenseite der Bahn durfte dabei nur wenig breiter als der Schlitten sein. Dann wurde
noch die Fahrbahn mit Schnee geebnet und festgeklopft. Zuletzt wurde eine Fahrspur
gezogen und mit Wasser vom Lassingbach besprengt.

Wenn der gesamte Abschnitt eine tragfihige Eisfliche aufwies, konnte mit dem
Schlitteln begonnen werden. Jetzt musste herausgefunden werden, wo der Starzmann
im letzten Steilstiick hinten aufspringen musste und der Schlittenfiihrer die schwere
Fuhr ungebremst und praktisch fihrerlos im Eiskanal hinunterschiefen lassen
konnte, damit so viel Schwung und Fliehkraft mitgenommen wurde, dass sowohl das
ebene Talstiick als auch die Briicke bis zum Endlager in freier Schussfahrt bewiltigt
werden konnten.

War diese Stelle einmal ermittelt, so ging die Talfahrt ohne Manneskraft, jedoch
mit einem sehr hohen Risiko vonstatten. Die wichtigsten Voraussetzungen waren vor
allem die glatten Blochinnenseiten des verlegten Endabschnittes und bestes Schlitten-
material, da sich der Schlittenfithrer bei der hohen Endgeschwindigkeit unmoglich
retten hitte konnen.

Damit diese Schlitten — Eisbahn in Ordnung blieb, wurde eigens ein Forstarbeiter
fir die laufende Besprengung in der ersten Nachthilfte abgestellt. Wenn die letzte Fuhr
am Abend im Tal war, begann fur diesen Mann die Instandsetzungsarbeit, also das
Besprengen der Bahn.

Wildalpener Doppelschlitten (Rothwald) Foto: Ingo Lamp
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Brandenberger Schlitten |

Von den bisher genannten Schlitten musste wihrend des Zeiten Weltkrieges je eine
Garnitur nach Brandenberg in Tirol abgeliefert werden. Erfahrene Schlittenfiihrer
mussten alle Schlitten nach ihrer Verwendbarkeit und Leistung testen. Das Ergebnis
sollte der ,,Reichseinheitsschlitten” werden, der dann allen Forstbetrieben vorge-
schrieben werden sollte, um eine Leistungssteigerung zu erzielen.

In der Praxis setzte sich aber dieser Einheitsschlitten nach Kriegsende nicht durch.
Nur in den Brandenberger Revieren wurde dieser Schlitten in den Wagnerwerkstitten
hergestellt und bis zum Ende des Handschlittenzuges eingesetzt. Die Forstarbeiter
aufSerhalb von Brandenberg verwendeten auch weiterhin den gebietsweise wiblichen
Schlitten bis in die 60-er Jahre, wo diese Arbeit langsam ausklang und die Holzabfuhr
mit Lastkraftwagen auf den neuen Waldstralen tiberall moglich wurde.

Der Brandenberger Schlitten ist fast identisch mit dem erstgenannten Tiroler
Schlitten. Hergestellt haben ihn einheimische Wagnermeister und Schmiede. Meistens
hatte jeder Forstarbeiter im Brandenbergertal seinen eigenen Schlitten, aber auch die
Forstverwaltung hatte etliche angeschafft und bei der Erzherzog Johann - Klause
eingestellt.

Brandenberger Schlitten (Brandenberg) Foto: Adolf Grabner
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Der vierbeinige Schlitten hat ebenfalls einen Reibschemel und Tatzen, wie wir sie
vom Tiroler Schlitten kennen. Der Reibschemel ist aber auf der Oberseite in der
ganzen Linge mit einem Flacheisenband beschlagen, auf das ein ca. 1 cm hoher Steg
aufgeschweifit ist. Damit wird das Verrutschen der Bodenbloche verhindert. Zwei
zusitzliche Holzleisten am hinteren Ebl (Querholz) sind ein weiterer Zusatz. Diese
Querleisten haben die gleiche Hohe wie der Mittelpfosten, bzw. die eisenbeschlagenen
Spanten, {iber die sich der Reibschemel dreht. Dadurch wird verhindert, dass er sich
bei ganz engen Kurven (Haarnadelkehren) durch die seitliche Gewichtsverlagerung
und durch seine Verdrehung verkantet und der Fuhrschlitten sich nicht mehr in die
gerade Lingsachse drehen lasst.

Bei Schlitten fiir den tierischen Zug ist der Zugschlitten mit einer vollkommen
ebenen Plattform ausgestattet, so dass sich der Reibschemel um 180° verdrehen lasst.
Wegen des zusitzlichen Gewichtes ist diese plane Fliche bei keinem Handschlitten
vorhanden.

Der Schlitten hat auBerdem statt eines dritten Beinpaares auf beiden Seiten eine
Rundstahlverstirkung unterhalb des Reibschemels zwischen Kufenoberkante und
Spantenunterseite eingebaut. Damit wurde die Belastbarkeit erhoht und eine zusitz-
liche Versteifung geschaffen.

Der Schlittler beniitzt zum Leerschlittenzug auch einen Zuggurt, da der gesamte
Schlitten den stirksten Eisenbeschlag aufweist.

Brandenberger Schlitten (Brandenberg) Foto: Adolf Grabner
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Brandenberger Schlitten

Kufen

Filke

Joch oder Nebel
Spangen

Briicke oder Kater
Relbsattel

Sitz- oder Reibbrett
Sohlen

Kopf- oder FuRbander
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Gewicht unbeschlagen

Gewicht beschlagen ohne Sperrtatzen
Gewicht der Sperrtatzen allein
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Brandenberger Schlitten
Nachgehschlitten oder Bock Maf3stab 1 : 10 (verkleinert)

620

Kufen

Joch oder Nebel
Spangen

Brucke oder Kater
Reibsattel

DDA W=
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10.
11.
12.

13.

14.

15.
16.

Ausrustung eines Schlittenziehers
IN DER FORSTVERWALTUNG DER O. B. F.
Gewicht
kg

1 Vorderschlitten............ R N 42, —-
Beschlag 18,--kg, Bremstatzen s. Stielen 7,50 kg,
Reibsattel 5,6 kg, Rest Holzgewicht.
3 Joche mit Bricke, Sattellénge 1,-- m,
Sohlenlédnge bis zu den Spangen 190 cm,
Spurweite 76 cm, Spangenweite 67 cm, SohlenmaBe 35/4 mm,
Ladehéhe 40 cm
1 Nachgehschlitten ohne HOrner und Sattel .........ccviueereenenn 30,==
nur bei Gefédllen von 0 - 10 % notwendig
Zubehdhr 2 Stricke 1,20 m lang mit Haken

Zubehdr:

1 Bundkette mit Ring und Haken, 4,10 m lang.....ce.evo.. «omie oms 4,--
116 gerade Glieder 6 x 48 mm, mit Haken zum Verkurzen

der Kette im 3. Glied

1 Zusammenhangkette mit 85 mm langen Ohren 1,29 m 1g.......c.... 1,60
mit je einem Keil an beiden Ohren und Zuriickhdnghaken im

3. Glied, 38 Glieder 5 x 35 mm.

1 Uberschlagkette mit 85 mm lg. Ohren 2,25 m lang......... see.s 2,20
an einem Ohr mit Haken, am anderen ein Keil, Zuriick-

hangehaken im 5. Glied. 74 Glieder 5 x 35 mm.

4 Laufgeh#énge mit 54.00 cm lg. Ketten samt Haken...........s0u0 12,40
jede Kette aus 10 Gliedern 5 x 35 mm, 1 Kette mit Drehglied,

im Ring ein Haken. (1 Gehénge 3,10 kg).

1 Bremskette einschliesslich der Ohre 2,-- m lg..... e h e 4,60
beiderseits 12 Glieder 6 x 48 mm, dazwischen 17 St. kantig
geschmiedete Glieder 10 x 80 mm, nach aussen geringer

werdend, an den Ohren haken.

2 Blochschuhe 40 x 20 mm, aus 4 mm Stahlblech.....vcvvevrerens 5,--
wannenférmig, mit 2 rd. 40 mm langen Dornen {1 Schuh 2,50 kg)}

6 Keile mit Schlagnase und Ohr 16-18 cm lang.......eeeeeuecons. 1,80
(1 Keil 0,30 kg).

2 Scherglieder 8 x 65 mm, zum Verbinden gerissener Ketten...... 0,20
1 Zugkettel mit Doppelhaken zum Verklirzen der Kette, 1,- m lg.. 0,30
1 Zuggurte aus 4-6 cm breiten Gurten, samt Ring, in welchem

die Zugkette eingehdngt Wird. ......eeeeeeeeoecosnosnasananones . 0,20
1 Paar Fusseisen 6 st5llig, bis zum Absatz reichend............ 0,70

auf Wegen bis 14 % auch zum Aufwdrtsziehen der Schlitten
verwendbar, samt Ringen 55 cm lg., 2,50 cm breit

1 Paar Stelzeisen 6 stéllig, uUber dem Absatz gekrépft, zum
Aufstieg auf langeren Wegen lUber 14 % samt 55 cm lg.,

2,50 cm breiten RiemMeN .......cieouiosesseosarsssssssssscnssesnsss 1,10
1 Sapine, 1,20 kg schwer, samt Stiel........iiiiiiieiernnnnneons 2,50
1 Schneeschaufel aus Holz oder Eisen, samt Stiel....... veeneses 2,40
Summe ZUbehSr: «vveveevsosesonssasassossssosnsss 39,—--
Mit Vorderschlitten: ......eveeeenocon Ee o gelk . 81,--
Mit Vorder- und Nachgehschlitten............ 111, -~

Kramsach, den 16. Marz 1953
Der Forstmeister
Rosenberg eh.
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Im Winter 1943 wurde vom Forstamt Brandenberg ein 15 Seiten umfassender
Bericht tiber den Handschlittenzug verfasst.

Das Inhaltsverzeichnis gliedert sich folgendermafien:
Beschreibung und AufschlieBung des Forstamtes (19./20.Jhdt.)
Der Ziehweg
Das Ziehgerit (Halbschlitten, Bock, Kettenausrtistung und Zubehor)

Arbeitsweise (Beladen, Anhiingen, Ziehregeln, Gantern am Tallager und der
Leerschlittenzug)

Stimmen aus den Schlittenzieherlehrgingen

Mafnahmen zur Leistungssteigerung

Der Abschnitt ,,Ziehweg” gibt sehr gute Hinweise, wie ein Schlittenweg tatsichlich
aussehen hitte sollen. Leider war dies nur in wenigen Fillen wirklich zu erreichen.

Es wurde vorausgesetzt, dass der Ziehweg eigens fiir diesen Zweck angelegt wird
und dadurch den Idealverhiltnissen moglichst nahe kommt.

Das Gefiille sollte von der Beladestelle bis zum Tallager gleichmifig zwischen 10
und 14 % aufweisen. Dies war die Voraussetzung dafiir, dass am Zugschlitten bis zu 3
Festmeter und mit den 3 bis 5 Anhingern weitere 3 Festmeter, also insgesamt bis zu 6
Festmeter pro Schlittler, geliefert werden konnten.

Bei geringerem Gefille zwischen 5 bis 10 % sind Blochschuhe notwendig und 1 bis
2 Anhiinger zum Nachstreifen moglich.

Ist das Gefille unter 5%, so ist eine Lieferung nur noch mit Doppelschlitten (Nach-
gehschlitten) durchfithrbar. Der Kriitmmungsradius in den Kurven sollte nicht unter 5
Meter liegen.

In der Forstverwaltung Brandenberg wurde aber auch nach dem Krieg dem Schlit-
telbetrieb noch grofles Augenmerk geschenkt, weil nach wie vor der Triftbetrieb zum
Rechen in Kramsach in vollem Umfang betrieben wurde und noch lingere Zeit keine
Aufschlieffungsstralen vorhanden waren. Die letzte Trift erfolgte 1966.

Von der Forstverwaltung Brandenberg wurde noch am 16. Mirz 1953 ein Ausrii-
stungsverzeichnis fiir einen Schlittenzieher erstellt, das sehr anschaulich diese schwere
Arbeit erkennen lisst.

Bemerkenswert war auch, dass die Brandenberger Schlittler zu den wenigen
zihlten, die die sechsstolligen Steigeisen, die vor dem Schuhabsatz endeten, nicht nur
bergwirts benutzten, sondern auch bei der Talfahrt am Fufle trugen, um bei Gefahr
einen festen Trittansatz zum ,,Aussteigen” aus dem Gefihrt zu besitzen.

Allgemein wurde jedoch die Meinung vertreten, dass Fuf3eisen bei der Talfahrt nie
benutzt werden sollten, da man sich beim Lenken und Bremsen damit leichter verha-
speln konnte und dadurch kritische Situationen entstehen wiirden.
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Bohmerwald Doppelschlitten
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Diese Schlittenform dhnelt in keiner Weise unseren alpenlindischen Formen. Es handelt
sich um schwere langgestreckte Typen, was aber keine besondere Rolle spielt, da zum
Leerschlittenzug bergauf schwere, abgerichtete Haushunde unterstiitzend mitziehen.

Es gibt dafiir ein eigenes Hundegeschirr, das fast gleich ist wie bei Pferden, nur
eben eine Miniaturausfithrung. Ortsanséssige Sattler im Raum Aigen — Schligl waren
fur die Anfertigung solch kleiner Ausfithrungen geschult. Damit die Hunde wihrend
des Beladens im Walde keinen Unfug trieben und sich nicht nach Hause absetzten,
blieben sie immer eingespannt. Natiirlich sind alle Hinge des Bohmerwaldes nur
leicht geneigt und daher
kritische Schussfahrten ins
Tal nicht zu beftirchten.

Der ins Auge fallende
Unterschied sind die oben
mit den Spanten verbun-
denen ,,Horner”, die einen
vorteilhaften Halte- bzw.
Zugriff ermoglichen.

Boéhmerwald Zugschlitten
(Sonnenwald)

Foto: Adolf Grabner
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Horner und Spanten ergeben vorne eine geschlossene ,,Schlaufe”. Der Nachschlitten
wird mit zwei seitlichen Stangen gelenkt, die am mittleren Beinpaar angebracht sind
und am hinteren, etwas vorstehenden Ebl aufsitzen. Die etwas mehr tber das dritte
Beinpaar ragenden Spanten werden zusitzlich mit Rundholzstiben abgestiitzt.

Der Bohmerwald Schlitten ist nicht nur etwas linger, sondern auch mit kiirzeren
Schlittenbeinen versehen, was besonders beim Scheiterschlitten zum Ausdruck kommt.

Auffallend sind die kantholzartigen Reibschemel, die keine eisernen Kettensch-
laufen aufweisen. Dafiir sind sie mit zwei groSen Bohrlchern versehen, durch die die
Bundketten zum Festbinden der Fuhre gefidelt werden. Die gleiche Reibschemelform
weist auch ein Pferdezugschlitten aus dem Raum Karlstift auf. Es scheint also diese
Form im Bohmerwaldgebiet tiblich zu sein.

Auf den hochgezogenen Spanten ist in halber Hohe eine Querleiste angebracht.
Am Befestigungspunkt ist
unterhalb  auf  beiden
Seiten ein Rundeisenstab
zwischen Spante und Kufe
eingesetzt. Diese Stibe und
die Leiste stellen eine
zusitzliche  Schlittenver-
steifung dar.

Bohmerwald Nachschlitten
(Sonnenwald)

Foto. Adolf Grabner
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Doppelschlitten aus den ;
steirisch — niederosterreichischen Voralpen "
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Die Lange des sechsfiiligen Zugschlittens weist auf eine Weiterentwicklung des Scheiter-
schlittens hin. Zwischen erstem und zweitem Ebl ist ein Pfostenstiick aufgesetzt und fast
in der Schlittenmitte befindet sich das Loch fiir den Reibnagel. Der Schlitten ist relativ
nieder gebaut und mit schonen schwungvollen Schlittenhdrnern versehen. Ohne Reib-
scheit kann er auch fiir den Brennholztransport eingesetzt werden,

Das erste Beinpaar besitzt vorne je ein mit einem Schraubbolzen befestigtes
Buchenholzstiick, das an der Unterseite eine Einkerbung aufweist und zum Einhingen
der sehr kurzstieligen Bremstatzen dient. Letztere sind nicht mit Eisenbolzen an den
Kufen befestigt.

Der Nachschlitten ist vierbeinig und zierlich gebaut. Das Pfostenstiick weist in der
Mitte das Loch fiir die Aufnahme des gleichfalls leichten Reibscheites auf.

Verbunden sind die beiden Schlitten durch das ,,Stangl”. Diese schwache Stange hat
vorne einen Haken, der beim Fuhrschlitten in einen Eisenring eingehingt wird.
Hinten weist das Verbindungsstang] ein festes Holzdreieck auf, das genau zwischen die
Vorderfiiffe passt und mit diesen durch Eisenbolzen gelenkig verbunden ist.

Doppelschlitten aus dem steirisch-niederdsterreichischen Raum (Walster)
Foto: Adolf Grabner
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Das Stangl hat an der Unterseite in der Mitte auflerdem noch einen weiteren
kleinen Haken, mit dem der Nachschlitten fiir den Leerzug ganz knapp an den
Zugschlitten angehingt wird. Das Stangl reicht dann tiber den Zugschlitten vor, behin-
dert den Schlittler aber nicht. Bei Neuschnee wurde der Nachschlitten oft auf den
Zugschlitten in diagonaler Lage aufgeladen, wobei das Stangl nun an einer Aufienseite
des Schlittenhornes mit der Bundkette etwas befestigt wurde, damit der Arbeiter nicht
behindert war.

Es wurde Blochholz mit 4 bis 6 Meter Lange geliefert. Viele Forstarbeiter fertigten
sich die Schlittengarnitur auch selbst an. Das Verbreitungsgebiet in der Steiermark ist
der Raum Mariazell — Walster, in Niedergsterreich der Bereich Ulreichsberg — Josefs-
berg und etwas weiter hinaus in das Voralpengebiet.

Der Doppelschlitten aus der Walster ist duflerst tiberlegt gebaut und hat einige
eigenwillige Details. So sind bei diesem Zugschlitten die Tatzen mit den Kufen nicht
fest verbunden, sondern nur eingehingt. Beim Leerzug bergauf konnten sie ausge-
hingt und aufgeladen werden und stellten daher bei Tiefschnee keine Behinderung
dar.

Das Sitzbrett ist auf einer Seite mit einer Torbandschraube auf der Spante befestigt.
Auf der anderen Seite wird es mit einem Flacheisenhaken niedergehalten. Beim Schlit-
tenzug kann es auf dieser Seite ausgehingt und schrig nach hinten gedreht werden,
wodurch das Sitzbrett dem Schlittenzieher nicht in die Waden stupsen kann.

Doppelschlitten aus dem steirisch-niederosterreichischen Raum (Walster}

Foto: Adolf Grabner
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Doppelschlitten aus dem steirisch-niederdsterreichischen Raum (Walster)
Foto: Adolf Grabner
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Doppelschlitten aus dem steirisch-niederdsterreichischen Raum {Walster)
Foto: Adolf Grabner
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Bregenzerwald Schlitten
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Im entfernten Lindle fand ich sehr spit eine interessante Zugschlittentype, die nach
der exakten Machart sicher in einer Wagnerwerkstitte im Bregenzerwald entstanden
ist. Dafiir sprechen auch die zwei weit entfernten Fundorte von zwei gleichen
Schlitten. Der eine war am Hochtannberg, der andere im Kleinen Walertal eingesetzt.

Es ist ein schwerer vierbeiniger Schlitten. Das Kufenholz mit dem anschlieSenden
Schlittenhorn ist aus einem relativ starken Kantholz gefertigt und sichtlich maschinen-
bearbeitet. Die ebenfalls starken Schlittenbeine sind kurz, setzen sich aber mit einem
Zapfen jeweils durch das Querholz nach oben fort und stehen etwa 6 cm dariiber
hinaus. Diese Zapfen tiberragen auch noch etwas die angelegten flachen Spanten.

Der Schlitten wird von Schraubbolzen (Torbandschrauben) zusammengehalten
und hat fast keinen Eisenbeschlag. Lediglich die Spanten weisen vorne zu den Hérnern
hin ein Flacheisen auf, das einen Gewindebolzen angeschweifit hat, der durch das
Horn reicht und zum Festschrauben des Kufenbeschlages dient. Weiters sind teilweise
dunne Eisenbander im Bereich der Beine angebracht. Die Schlittenhérner weisen oben
einen eigenwillig geformten Knauf als Abschluss auf.

Diese Beschreibung trifft auf den Schlitten von Hochtannberg zu, der als Scheiter-
schlitten oder zum Transport anderer Giiter Verwendung fand.

Der Schlitten aus dem Kleinen Walsertal ist dagegen ein ausgesprochener Blochzug-
schlitten und zu diesem Zweck wurde die erforderliche Ausriistung montiert. Dazu
zihlen auch die Bremstatzen mit geraden Griffen in der allgemein iiblichen Ausfithrung,

Das Besondere und Einmalige an diesem Schlitten ist nun das aufgesetzte und mit
zwei Schraubbolzen vorne und hinten mit dem Querholz verschraubte starke Lings-

Bregenzerwald Schlitten Foto' Christian Natter
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kantholz zum Tragen des Reibschemels. Dieser weist auf der Oberseite einen eigenwil-
ligen Eisenbeschlag zum Festhalten der Bodenbloche auf. In der Mitte ist ein Flach-
stahlstiick mit ca. 15 — 18 cm Lange aufgesetzt, bei dem die Enden rechtwinkelig nach
oben gerichtet sind.

Diese etwa 3 cm langen Enden sind zu einer Schneide ausgeschmiedet und sehen
aus, als wiirde man auf die Schneide eines Stemmeisens blicken.

Auf diese beiden Schneidenden wird das Mittelbloch aufgesetzt, das sich durch sein
Gewicht darauf eindriickt und somit festsitzt. Beidseits davon sind noch je drei Kegel-
stahlspitzen fiir die seitlichen Bloche des Bodens. Der Reibschemel hat keine Stahl-
schlaufen fiir die Bundketten, sondern weist zu beiden Seiten des Reibnagels je drei Bohr-
l6cher zum Durchziehen des geflochtenen Hanfstrickes als Kettenersatz auf.

Beim vorderen Querholz ist nun die letzte Besonderheit dieses Schlittens, der kurze
Sitzpfosten. Dieses Pfostenstiick hat eine gabelférmige Ausnehmung, damit ist es in das
Lingstragerholz eingeschoben und mit einem langen Schraubbolzen mit diesem
gelenkig verbunden. Beim Schlittenzug ist es hochgeklappt und nimmt fast eine 50°
Riicklage ein, damit der Schlittenfithrer beim Gehen nicht behindert wird. Zur Talfahrt
wird der Sitzpfosten nach vorne gekippt und ermdglicht so das Sitzen des Schlittlers.

Dieses dreiteilige Mittel-
stiick kann nach Losen von
zwei Torbandschrauben ab-
genommen werden und
ergibt dann den allge-
meinen Scheiter-, Horner-
oder GeifSschlitten  mit
Bremstatzen.

Bregenzerwald Schlitten

Foto: Christian Natter
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Molltaler Doppelschlitten

Die stindige Suche nach alten Zugschlitten bringt immer wieder interessante Uberra-
schungen, so etwa diesen sehr zierlichen Doppelschlitten aus Rangersdorf im oberen
Molltal, der etliche Besonderheiten aufweist.

Der Schlitten besitzt keine Sperrtatzen und konnte daher nur mit Sperrketten
gebremst werden. Einmalig ist dabei der eiserne ,,Drehkranz” fiir die ,,Reibbank’, bei
dem auch ein Haken fiir den Zuggurt vorgesehen ist.

Auffallend sind auflerdem die schrig gelagerten Spanten, die am vorderen Quer-
holz (Ebl) wie tiblich aufliegen, beim hinteren Querholz jedoch unterhalb befestigt
sind. Dadurch sind sie sehr hoch am Schlittenhorn eingezapft und fangen die
Zugkrifte dufferst giinstig ab.

Die Reibbank ist auf der gesamten Linge mit einem Bandeisen belegt, das an den
Enden fiir die Aufnahme der Kettenringe dsenformig ausgeschmiedet ist.

Der ,Nachliufer” oder Nachschlitten hat wie die sogenannten ,,Bockeln” bei
Zugtierschlitten keine Spanten. Das vordere Querholz (Ebl) ist niedriger als das
hintere, das die Last zu tragen hat und dient nur zur Stabilititsverbesserung des
Bockels.

Molltaler Doppelschlitten (Rangersdorf) Foto: Florian Strauss
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Die gegabelte Verbindungsstange ist dhnlich gestaltet wie bei Zugtierschlitten. Der
Nachliufer wird mit einigen Rundgliedern am eisernen Drehkranz angehingt. Trotz
der aufwindigen Ausfithrung des Drehkranzes lassen die zwei Beinpaare jeglichen
Eisenbeschlag zur Festigung der Gesamtkonstruktion vermissen.

Aufgrund der zierlichen Ausfilhrung und der fehlenden Bremstatzen diirfte die
Liefermenge nicht iibermiBig grof gewesen sein. Vermutlich wurde auch nur Rund-
holz mit vier Meter Linge geschlittelt.

Molitaler Doppelschlitten (Rangersdorf) Foto: Florian Strauss
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Kurz- und Langschlitten aus dem Molltal
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Der sogenannte ,,Kurzschlitten” zur Rundholzlieferung ist ein Abkommling der
Urform (Tiroler Schlitten). Die Befestigungslaschen fiir die Bremstatzen sind ebenfalls
vorhanden. Das hintere Hauptquerholz hat auf beiden Seiten Holzstreben eingezapft,
wie sie beim Salzburger Schlitten auch tiblich sind.

Auffallend sind die flach gekriitmmten Schlittenhérner. Demnach diirfte es sich um
einen Eigenbauschlitten handeln. Die Reibbank mit dem Reibnagel ist leider nicht
mehr vorhanden. Der Schlitten weist einen Eisenbeschlag auf und ist auSerdem eisen-
besohlt.

Der ,,.Langschlitten” gleicht dem tiblichen Hornerschlitten, der im Hofbereich fiir
vielfiltige Lieferungen eingesetzt wurde, unter anderem auch fiir die Brennholzlieferung,

Auffallend sind die eingezapften Stiitzholzer, wodurch die Spanten relativ schwach
gehalten sind. Die beiden hinteren Stiitzen haben auf den Spanten einen wiirfelfor-
migen Knauf, damit die Ladung (Scheitholz) einen Ansatz findet.

Der gesamte Schlitten
weist bis auf die nachtrig-
lich geschiente Bruchstelle
keinen Eisenbeschlag auf.

Mélltaler Kurz- und
Langschlitten
{Unterzwischenbergen)

Foto. Florian Strauss




Die Handzugschlitten — Sammlung im Osterreichischen Forstmuseum Silvanum 41

Steirischer Hornerschlitten

Eigentlich war ich schon beim AbschlieBen meiner Erhebungsarbeit, doch der Zufall
wollte es anders. Bei der Jubildumsfeier ,,100 Jahre Forstlehranstalt Bruck” am
14.06.2000 tibergab mir ein Brucker Absolvent drei gebundene Mitschriften des
Brucker Forstschiilers Friedrich Zeliska (Schuljahr 1913/14) fiir das Forstmuseum. Im
Absolventenverzeichnis ist Zeliska als Abginger 1915 und spiterer Forstmeister einge-
tragen.

Die drei Mitschriften gliedern sich in die tiglichen ,,Vorlesungen” im Lehrsaal und
in ,,Verwendung” Hier sind die praktischen Ubungen und Exkursionen im Lehrforst
aber auch in anderen Forstbetrieben festgehalten.

Am 30. Jinner 1914 trigt die ,, Verwendung” den Titel ,,Das Schlitteln des Holzes”
Der Bericht ist nicht sehr lang, aber zweimal schreibt der Forstschiiler vom ,,Steiri-
schen Hornerschlitten”. Interessant ist dabei ein Foto des Schlittens, so dass er tatsich-
lich als eine eigene Type angesehen werden kann und als Vorldufer des spiter in der
Obersteiermark tiblichen Tiroler Schlittens zu betrachten ist.

Der Schlitten hat keinen Reibschemel, sondern ein freiliegendes Ebl, bzw. Quer-
holz, bei dem die Spanten unterhalb befestigt sind und schrig nach vorne zu den

Steirischer Hornerschlitten {(Raum Bruck) Foto: Friednich Zeliska
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Hornern verlaufen. Die beiden Beinpaare haben einen kurzen Abstand, daher ist auch
der gesamte Schlitten nicht sehr lang.

Am Eblende ist keine Eisenschlaufe zum Einfideln der Bundketten erkennbar,
obwohl sie am Schlitten mitgefiihrt werden. Ungeklirt bleibt daher die Absicherung
gegen das Verrutschen der Blochlandung. Dies kann natiirlich auch damit erreicht
werden, dass die beidseits tiberstehenden Eblenden mit der Bundkette umschlungen
werden.

Die tiblichen Sperrtatzen sind vorhanden, ebenso das Sitzbrett. Die Eblbeine sind
hinten mit einer Eisenstrebe abgestiitzt und der gesamte Schlitten ist mit dem tiblichen
Eisenbeschlag ausgestattet. Die schone Hornerform lisst darauf schlieffen, dass der
Schlitten vom Fachmann erzeugt worden sein diirfte. Im alpinen Raum ist dieses Bild
die ilteste Darstellung eines Handzugschlittens.

Im Bericht schreibt Friedrich Zeliska weiters:

»Riickwirts wird dann die Reif8kette eingelegt”

Die Reif3- oder Sperrkette kann zusitzlich zu den Bremstatzen verwendet werden, da
sie sich jederzeit [6sen lasst. Als Verwendungsgebiet muss der obersteirische Raum um
Bruck an der Mur angesehen werden.

Steirischer Hornerschlitten (Raum Bruck)
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B. Scheiterschlitten

Obersteirischer Scheiterschlitten

Die Scheiterschlitten oder Horner, - bzw. Geif8schlitten sind fast tiberall ziemlich
gleich ausgefiihrt. Lediglich die mehr oder weniger elegant geschwungenen Schlitten-
horner zum Ziehen unterscheiden sich je nach Geschicklichkeit des Schlittenbauers.

Es gibt vier- und sechsbeinige Formen, die relativ hohe Schlittenfiife aufweisen.
Als Bremseinrichtung sind durchwegs Sperrketten iiblich gewesen, die vorne an den
Kufen hinabgelassen werden.

Mit einer Brettschalung versehen wird es ein Plateauschlitten zum Transport von
diversen Materialien.

Scheiter- oder Hornerschlitten (Wildalpen) Foto: Adolf Grabner
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Bohmerwald — Scheiterschlitten
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Diese Type ist bei den Zuggriffen (von Schlittenhérnern kann man nicht gut spre-
chen) dem Doppelschlitten vollkommen gleich. Der gesamte Schlitten ist aber wesent-
lich niedriger gebaut. Das mittlere Beinpaar wird dabei von gut daumendicken Holz-
stiitzen ersetzt. Auch das Spantenende weist wie beim Doppelschlitten die Rundholz-
stiitze auf.

Beide Bohmerwaldschlitten haben vorne an der Kufenunterseite Ringschrauben
zum Einhaken der Hundezugketten.

Bohmerwald
Scheiterschlitten
{Sonnenwald)

Fotos. Adolf Grabner
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Bohmerwald Scheiterschlitten (Sonnenwald) Fotos: Werner Proksch
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Kobernausserwald — Scheiterschlitten

Dieser Scheiterschlitten wurde dem Forstmuseum angeboten. Mit dem zusitzlichen
Aufbau einer Scheiterkraxe ist er auf eine hohe Lieferleistung ausgerichtet und scheint
ein Unikat zu sein.

Der vierbeinige Schlitten hat in der Mitte ebenfalls einen Stiitzfuff mit Eisenbe-
schlag und Bremstatzen und ist damit dem Brandenberger Schlitten etwas dhnlich.

Der Aufbau, die ,,Scheiterkraxe”, hat nach unten geschwungene Auflageleisten, die
mit einer Querleiste unter die Schlittenspanten geklemmt sind. Damit ist dieser hohe
Aufbau mit dem Zugschlitten fest verbunden.

Das vorne auf der Kraxe angebrachte Sitzbrett weist in der Mitte eine halbrunde
Noppe auf, die bei der Talfahrt das Abrutschen des Schlittlers verhindern soll.

Natiirlich miissen bei der Talfahrt ideale Voraussetzungen herrschen, vor allem
kein zu starkes Gefille und eine gute Schlittenbahn, da sonst die Scheitermenge nicht
im Zaum gehalten werden kann.

Kobernausserwald-Scheiterschlitten (St. Johann a. W.) Foto: Karl Priewasser
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Kobernausserwald-Scheiterschlitten (St. Johann a. W.) Foto: Karl Priewasser, Adolf Grabner
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Giissinger Schlitten

Dieser Schlitten ist nur von einem Bild der Forstlichen Bundesversuchsanstalt in Wien
aus dem Jahre 1963 bekannt.

Im Bildarchiv gibt es den Hinweis ,,Riickeschlitten fiir Schichtholz — Forstverwal-
tung Draskovich Giissing”

Vermutlich ist dieser Schlitten nur fir die Riickung von Schichtholz auf kurzen
Strecken — vom Bestand zum Abfuhrweg — eingesetzt worden, was seine kurze Lade-
fliche erkldren wirde.

Vorne gleicht dieser leichte Schlitten dem Bohmerwald — Schlitten. Der Schlitten
hat auch an den Anschiftungsstellen der Horner keinen Eisenbeschlag. Die Kufen
haben unterseits eine zusitzliche VerschleiRkufe aufgedoppelt, die jederzeit erneuert
werden konnte.

Gussinger Schlitten Foto: FBVA-Wien)
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C. Sonstige Schlitten

Bockschlitten mit Schlaipfe ;

Dieser leichte Zugschlitten aus dem Raum Grofreifling diente in Verbindung mit
einer ,,Schlaipfe” (Streife) einst sicher nur zur Lieferung von Stangen- und Scheitholz,
vor allem aber Reisig, das im Stall zur Einstreu benétigt wurde.

Diese Schlittenform war sonst in stirkerer Ausfithrung hauptsichlich fiir den tieri-
schen Zug vorgesehen, da doch eine relativ lange Ladefliche vorhanden ist.

Bei den Vorderbeinen sind auf den Kufen Osen fiir die Befestigung der Bremstatzen
vorhanden.

Zugschlitten mit Schlaipfe (GroRreifling) Foto: Adolf Grabner
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Abtenauer Bockschlitten mit Schlaipfe

Anders sind die Verhaltnisse beim Abtenauer Bockschlitten mit Schlaipfe, von dem
eine Bauskizze bei den ,,Brandenberger Schlittenunterlagen” existiert.

Hier handelt es sich um einen starken eisenbeschlagenen Bockschlitten
(Vorschlitten) mit Sperrtatzen. Die dazugehorige Schlaipfe, die die Bringung von vier
Meter langem Rundholz erlaubte, ist gleich ausgefiihrt.

Diese Schlittengarnitur diirfte identisch sein mit dem von OFM Ingo Lamp abge-
bildeten ,,Salzburger Schlitten mit Schlaipfe”
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Maf3stab 1 : 20 verkleinert
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Stanzer Schlitten f
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Von einem Museumsbesucher wurde ich vor einigen Jahren auf diesen Schlitten in
Stanz bei Kindberg aufmerksam gemacht.

Dieser Mehrzweckschlitten ist eine lokale Entwicklung, die den bergbduerlichen
Anforderungen in diesen Steillagen am besten entsprach. Am ,,Pollabauer — Hof” sind
heute noch zwei Schlitten vorhanden, aber nicht mehr im Einsatz.

Die Schlitten sind einst vom Fachmann im Dorf erzeugt und vom Dorfschmied
reichlich mit Eisenbeschlag versehen worden.

Der lange Hornerschlitten mit sechs kurzen Beinen war ein Mehrzweckgefihrt, mit
mittelstarken Bremstatzen. Die Spanten sind vorne am Schlittenhorn und bei den drei
Jochen nur an die vorstehenden Beinzapfen angelegt. Diese Vereinfachung wurde
durch die Eisenbander des Schmiedes wieder ausgeglichen.

Die beiden Spanten und zwei zusitzliche Mittelleisten ragen hinten etwas iiber die
Schlittenkufen hinaus und sind mit einer Querleiste am Ende fest verbunden. Die
Eschenspanten sind nicht wie sonst tiblich Flachleisten, sondern Quadratstibe mit
4 cm Stirke.

Stanzer Schlitten Foto: Adolf Grabner
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Vom Ansatzklotz hinter der schmalen Sitzleiste (10 cm breit) bis zum Ende der
Lingslatten ist eine 190 cm lange Ladefliche.

Der Schlitten wurde zur Scheiterlieferung eingesetzt aber auch zur Bringung von 2
bis 3 Meter langen Brennholz und sogar fiir lingere Stangen (Zaunholz), die dann
tiber den Schlitten hinaus ragten und oftmals auf der Schneebahn streiften. Die lange
Ladefliche diente aber auch fiir die Heimbringung des Bergheues aus den Hochlagen.

Zum Festbinden der Holzfuhren wurden Spannketten verwendet. Beim Scheiter-
transport eine Kette in der Lingsachse, bei der Langholzlieferung zwei quer tiber den
Schlitten. Die Heufuhr wurde mit einem Bindseil niedergehalten.

Eine Besonderheit ist die Verbindung zwischen Kufe und Schlittenhorn. Es wurde
dabei nicht die durchwegs tibliche Anschiftung sondern die seitliche Anplattung vom
Wagner angewandt und vom Schmied dann die Verbindungsstelle mit drei Eisen-
bindern gesichert. Eine weitere Verstirkung ist die jeweilige Eisenstrebe von der
Beininnenseite zur Jochunterseite.

Stanzer Schlitten Foto. Adolf Grabner
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Oberkirntner Schwellerschlitten

Viele Jahrzehnte wurden die Eisenbahnschwellen mit eigens geformten Schweller-
hacken (Breithacke) auch im Walde erzeugt. Im Oberkidrntner Raum verwendete man
dann im Winter beim tiglichen Heimgang von der Arbeit diesen kleinen Schlitten zur
Abfuhr etlicher Schwellen. Mit einer am Schlitten fix befestigten Stange, die man unter
die linke oder rechte Achsel klemmte, wurde das Gefihrt gelenkt und mit einem
Zugstrick tiber der rechten oder linken Schulter konnte der Kleinschlitten gezogen
werden.
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Zum Befestigten der Ladung sind schwache Bundketten oder Stricke verwendet
worden. Als Schlittenbahn diente der etwas breiter getretene Fuf3steig zum Arbeitsplatz.

Das Museum besitzt einen Schlitten aus dem Maltatal. Die grofSte Verbreitung
dieses kleinen Schlittens war jedoch im gesamten Molltal. Hier betrieben nicht nur die
Forstarbeiter diese Titigkeit, sondern auch viele Bergbauern, die damit eine zusitzlich
Winterarbeit hatten.

Die Schlitten wurden meist selbst aus Birkenholz hergestellt. Die Schlittenbreite
schwankte zwischen 65 cm und 70 c¢m, die Linge betrug 90 cm bis 100 cm.

Die Bilder aus dem Ort Mortschach im Molltal zeigen Schlitten mit einer Flacheisen-
versteifung, die unten an den Kufen eine senkrechte Stiitze bzw. Halterung fiir das
Einlegen schwacher Sperrketten aufweist. Diese Schlitten waren auch mit einem Band-
eisen besohlt.

Oberkarntner
Schwellerschlitten (Mdlltal)

Fotos: Florian Strauss
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Moélltaler Kurzschlitten
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Das untere Bild zeigt einen neuen, fachminnisch gebauten massiven Kurzschlitten, bei
dem die Kanten zur Verzierung abgefast sind. Er stellt ein Abbild der alten Schlitten
dar.

Da er nur eine Linge von 120 cm und eine Breite von 70 cm aufweist, ist auch die
Ladefliche dementsprechend klein. Fiir die Aufriistung mit einer Reibbank zur Lang-
holzlieferung ist der unbesohlte Schlitten auch nicht geeignet. Ich nehme daher an,
dass er als moderner Wintersportschlitten gedacht ist. In vielen Fremdenverkehrsorten
werden neuerdings Schlittenrennen veranstaltet.

Beim Nebenbild haben wir einen alten Gebrauchs — Kurzschlitten mit einer Lange
von 140 cm und einer Breite von 75 cm vor uns. Er ist ebenfalls unbesohlt und hat
keinen Eisenbeschlag.

Der Schlitten steht am Hiittenboden zufillig auf einem alten Lang — oder Horner-
schlitten. Wenn man sich den Kurzschlitten etwas nach rechts verschoben vorstellt, so
dass das vordere Beinpaar tiber dem hinteren des Langschlittens steht, so erkennt man,
dass er nur die halbe Linge des unteren Schlittens erreicht.

Molltaler Kurzschlitten (Mértschach) Foto: Florian Strauss
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Diese Kurzschlitten wurden im Bereich der Bergbauernhofe auch zur Brennholzlie-
ferung eingesetzt. Groe Mengen konnten aber nicht geliefert werden, da ja keine
wehrhaften Bremstatzen vorhanden waren. Andererseits hitten auch Sperrketten zu
einer raschen Abniitzung der unbesohlten Kufenunterseite an ein und der selben Stelle
gefiihrt. Beide Schlitten stehen in der Ortschaft Mortschach.

Molltaler Kurz- und Langschlitten (Unterzwischenbergen) Foto: Florian Strauss
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Umsiedler Schlitten
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Der Schlitten war sicher im kleinbauerlichen, bzw. forstwirtschaftlichen Umfeld von
den Arbeitern selbst hergestellt worden.

Das besondere Merkmal waren die Haselruten — Zugschlaufen anstatt der Schlit-
tenhorner. Sie wurden in die wenig gekriimmten Kufen eingebohrt, weiters unter das
vordere Querholz gespannt und befestigt. Die Ebl hatten aulerdem oben vorstehende
Vierkantzapfen, die von den verlingerten Beinen gebildet wurden. Am hinteren Ebl,
das stirker gehalten wurde, war auf diese Vierkantzapfen eine zusitzliche Verstir-
kungsleiste, die beidseits vorstand, aufgesetzt. Sie diente wahrscheinlich zum
Umschlingen der Bundkette.

Verbindungsspanten zur Schlittenverstairkung waren keine vorhanden, ebenso
keine weiteren Abstiit-
zungen der Fiife. Auch der
Reibschemel fehlte, was
vermuten lisst, dass es kein
ausgesprochener  Bloch-
holzschlitten war.

Auch die Herkunft der
beiden Schlitten ist nicht
ganz  gesichert.  Nach
Auskunft eines ehemaligen
Forstarbeiters sollen sie aus
Siebenbiirgen  stammen.
Sie waren etwa in der Zeit
von 1940 bis 1960 im Lehr-
forst Bruck an der Mur in
Verwendung.

Umsiedler Schlitten
(Forstlehranstalt Bruck/Mur)

Foto: Werner Weninger
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Forstarbeiter Versorgungsschlitten aus Wildalpen |
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Das Lassingtal, mit den Weilern Klaus und Rothwald, ist von der Miindung in Fach-
werk westlich von Wildalpen bis zu den hintersten Siedlungen rund 17 km lang. Der
direkte Weg von Wildalpen ist etwas kiirzer, dafiir muss aber die Passhohe ,,Htihner-
mauer” iiberschritten werden.

Bis weit nach dem Zweiten Weltkrieg gab es auf dieser Strecke im Winter keine
Schneeriumung. Die einzige Verbindung war der ausgetretene Fufipfad, die daneben
verlaufende Schispur und beidseits des Pfades eine schmale Kufenspur.

Die wichtigsten und schwersten Giiter, wie etwa Mehl und Viehfutter, wurden
schon im Spitherbst zugefiihrt. Daneben mussten aber noch andere Waren des
tiaglichen Lebens wihrend des Winters aus Wildalpen geholt werden. Vor allem im
letzten Krieg gab es die Lebensmittel nur nach Aufruf mit den Lebensmittelkarten.

Dieser Umstand veranlasste die Forstarbeiter schon sehr friih, sich selbst einen
kleinen leichten Schlitten herzustellen, um die schweren Rucksicke nicht die ganze
Wegstrecke tragen zu miissen.

Der leichte, zur Ginze aus Eschenholz gearbeitete Schlitten mit einer Spurweite
von 80 cm und einer Gesamtlinge von ca. 178 cm ist eine Kleinform des Horner-
schlittens. Meist war der Fuf3pfad tiefer als die beiden seitlichen Kufenspuren.

Versorgungsschlitten der Rothwald-Forstarbeiter (Wildalpen) Foto: Adolf Grabner
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Wenn es hiufig Neuschnee gab, wurde der Schlitten auf zwei alte Schi gestellt und
mit einer einfachen Befestigung verbunden, sodass dann die Fuhr nicht so tief im
frischen Schnee einsank.

Heute werden diese Schlitten natiirlich nicht mehr gebraucht und die wenigen, die
noch vorhanden sind, stellen daher eine besondere Raritit dar.

Die Abbildung ,,Normalschlitten mit Versorgungsschlitten” zeigt sehr schon die
zierliche Bauart des leichten Zugschlittens, dessen Ladefliche nur halb so lang ist.

Der Normalschlitten hat etwas kiirzere Beine, wodurch er eine gefillige Form
erhielt. Auf den Spanten sind vorne kleine Dreieckzapfen eingebohrt, die als Ansatz fiir
das erste Brennholzscheit dienen. Hinten sind jedoch die Spanten nach oben gebogen.

Beide Schlitten wurden vom Forstarbeiter Johann Hochegger in Rothwald (Drei-
keuschen) hergestellt. Damit wird die Geschicklichkeit der alten Holzknechte deutlich
unter Beweis gestellt. Johann Hochegger wurde leider das Opfer eines tragischen
Arbeitsunfalles.

Mit einem jliingeren Arbeiter hatte er die Aufgabe, ein bereits gesichertes Holzlager
am Ufer der Lassing zu kontrollieren, da der Hochwasser fiithrende Fluss noch zu
steigen drohte. Dazu mussten sie einen ilteren Holzsteg tiber die Lassing bentitzen. Als
Johann Hochegger gerade auf der Stegmitte war, rissen die Fluten den Steg weg und
der Forstarbeiter stiirzte in die Tiefe. Der jiingere Forstarbeiter hinter ihm schaffte es,
mit grofSter Anstrengung zurtick ans Ufer zu gelangen, fiir seinen Kameraden gab es
aber keine Hilfe mehr. Einige Tage spiter wurde er auf einer Sandbank gefunden.

Versorgungsschlitten der Rothwald-Forstarbeiter (Wildalpen) Foto: Adolf Grabner
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Dia — Serie ,,Handschlitteln” von OFM Ingo Lamp

Oberforstmeister Ingo Lamp, ehemaliger Leiter der Waldarbeitsschule Pichl in Mitter-
dorf im Miirztal, hat im Krieg eine Diareihe tiber das Schlitteln angelegt und mit einer
Kurzbeschreibung versehen. Dabei hat er folgende Schlittentypen festgehalten:

1-5 Diese Bilder beziehen sich auf den Gosauer Schlitten.

6-8 Salzburger Schlitten, den Lamp als ,,Spangenschlitten” bezeichnet

9 Vierbeiniger Tiroler Schlitten mit je einer Zwischenstiitze

10 Oberbayrischer Schlitten — ein sechsbeiniger Schlitten nach Tiroler Art
11-13 Lenkung und Bremsung der Schlitten

14 Stelzeisen fuir den Aufwirtszug

15 Holzerne Schlittenschuhe zum Unterlegen am Fuhrende

16 —17  Schlittenbocke fiir das Fuhrende, wenn die Bahn wenig Gefille hat. Leider ist
der Einsatzort nicht bekannt.

18 Jugoslawischer Schlitten, damit ist die Herkunft des von mir beschriebenen
,Umsiedler — Schlittens” geklirt. Es handelt sich dabei um einen sehr leicht
gebauten, vierbeinigen Schlitten mit einem leichten Reibschemel. Deutlich
zu sehen sind die Zugschlaufen aus Haselruten. Bremstatzen sind nicht
vorhanden. Das Sitzbrett ist hier durch ein schwaches Kantholz ersetzt. Die
Ladung diirfte etwas iiber einen Festmeter betragen.

19-20 Salzburger Schlitten mit Schlaipfe
21-22 Wildalpener Doppelschlitten (Zug — und Starzschlitten)

23-26 Vier verschiedene Scheiterschlitten fiir die Lieferung von 1,5 bis 3 Raum-
meter Scheiter. Drei Typen sind mit holzernen Stehern ausgertistet, ein
Schlitten hat eiserne Rungen.

Er gleicht in der Bauart dem Schlitten Nr. 24 und konnte fir die Lieferung
von 2 Meter langem Brennholz verwendet worden sein. Die vier eisernen
Rungen sind jeweils an der Aulenseite der Querholzer befestigt und oben
paarweise mit Spannketten verbunden.
Es diirfte sich bei allen Formen um Einzelanfertigungen handeln, wobei
leider der Einsatzort nicht genannt ist.

27 Salzburger Schlitten, der vier Schleifholzer (4m) als Bodenlage aufweist, auf
die etwa fiinf Raummeter Lohrinde aufgeladen sind, die mit einem wie bei
Heufuhren tiblichen ,,Bindbaum” niedergehalten wird.
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B. 16

Schlittenbdckl oder Nachschlitten {Dia - Lamp)
Scheiterschlitten (Dia - Lamp)
; B. 23 .

100 kg -3 rm
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B. 24
0 70kg-2rm
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Scheiterschlitten (Dia - Lamp)
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Das Schlitteln war nicht nur eine duflerst gefahrvolle Tatigkeit, sondern auch eine
krifteraubende Arbeit.

Das begann oft schon beim Leerschlittenzug in die steilen Hochlagen. Mit Ketten-
zeug und Klampfen wog ein Schlitten oft bis zu 60 Kilo. Bei Neuschnee mussten die
Schlitten in den Hochlagen auch ofters streckenweise getragen werden. Eigens
geformte Stelzeneisen erleichterten den Aufstieg.

Im Raum Grof8arl wurden fiir diese mithsame Arbeit in den letzten Jahren des
Schlittelbetriebes bei besonderen Steilhingen Schlittenaufziige eingesetzt. Dabei
wurden die Schlitten aneinander gekettet und samt den Schlittlern mit einer Seilwinde
hochgezogen. Nicht in allen Fillen lieR sich diese Unterstitzung der Schlittenfiihrer
einrichten. Gelinde, Ausgangspunkt und Tallager mussten geeignet sein.

Im Bohmerwald wurde der Leerschlittenzug bergauf durch den Einsatz starker,
abgerichteter Haushunde erleichtert.

Die Handhabung des Schlittens bei der Talfahrt wird durch die Abbildungen veran-
schaulicht. Die Bentitzung eines Sitzbrettes war zwar die Regel, der Salzburger Schlitten

Die drei Arten der Schlittenfithrung

Tiroler Schlitten Foto. Adolf Grabner

—
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Salzburger Schiitten

Hinterberger Bockl Foto: Adolf Grabner
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Hackkerbe fir die Bodenlage beim Salzburger Schlitten

Einschub der Bremstatze ohne Befestigungsbolzen beim
steirisch-niederdsterreichischen Doppelschlitten Foto' Adolf Grabner
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und das Hinterberger Bockl bildeten jedoch die Ausnahme. Wie die Bilder zeigen, ist im
»Irockentraining” die Schlittenfithrung etwas schwieriger zu demonstrieren.

Zum Einbremsen der Schlittenfuhr gab es dem Gelinde entsprechende Moglich-
keiten. Dies ergab schon von vornherein eine mehr oder weniger starke Schlittenform
um den starken Beanspruchungen standhalten zu kénnen.

Die leichten Schlitten des Salzkammergutes hatten keine Sperrtatzen, sondern nur
Sperrketten. Beim Losen dieser Bremsvorrichtung musste die Kette oft mit Unterstiit-
zung des Sappels (Sapine) unter den Kufen hervorgeholt und an diesen wieder hoch-
gezogen werden.

Wurden die sogenannten ReifSketten in der gleichen Weise eingelegt, war das
Offnen des Kettenringes durch den Verschlussbiigel wesentlich leichter. Beim tieri-
schen Zug gab es nur diese Form, da die gesamte Holzfuhr viel schwerer war.

Die hiufigste Bremsvorrichtung waren aber die schon oft erwihnten Sperrtatzen,
die es in manchen Gebieten sogar beim tierischen Zug gab. Es waren auch Tatzen mit
zwei Bohrlochern in Verwendung. Wurde der Befestigungsbolzen durch das vordere
Loch geschoben, griffen die Krallen wesentlich tiefer in die Schneebahn. Das hintere
Loch wurde bei eisigen Bahnen verwendet.

Eine weitere Bremsung wurde durch das Nachschleifen von angehingten Holzern
erreicht. Mit einem sogenannten ,,Streifzottel” konnten hinten bis zu fiinf Bloche
angekettet werden. Es kam vor, dass sogar noch weitere Blochbiindel nachgeschleift
wurden, wenn ein besonders starkes Gefille zu bewiltigen war. Wurde die Schlitten-
bahn flacher, mussten diese Anhingsel der Schlittenfuhr gelost und seitlich auf ein
Zwischenlager gerollt werden.

Im Raum Brandenberg gab es eigens angelegte Schlittenbahnen, die von oben bis
zum Tallager ein gleichmifliges Gefille von 10 — 14% aufwiesen. Da gehorte es zur

Stelzeisen fir den Leerzug bergauf und sechsstollige Fuleisen aus Brandenberg
Foto: Adolf Grabner




68 Forstliche Bundesversuchsanstalt

Regel, dass bis zu funf Bundel aneinandergekettet und hinten nachgeschleift wurden.
Dieser Anhang umfasste oft bis zu 3 Festmeter, die zusitzlich zur Schlittenladung zum
Tallager kamen.

Bei oft sehr flachen Schlittenbahnen musste versucht werden, die Reibung der
Holzfuhr moglichst gering zu halten. Dies fithrte dann zur Entwicklung der Doppel-
schlitten.

Ein weiteres einfaches Hilfsmittel waren die Blochschuhe, die hinten paarweise
unter die dufleren Stimme gelegt wurden und jederzeit wieder abgenommen werden
konnten. Beim Handschlitteln wurden holzerne und eiserne Schuhe verwendet, beim
tierischen Zug waren es schwere Eisenschalen.

Mussten die Schuhe unterwegs wieder abgenommen werden, wurde hinter dem
Schlitten ein Rundholzpriigel quer zur Bahn unter die Blochfuhr eingelegt. Der
Schlitten wurde dann vorgezogen, bis die Schuhe nur noch wenige Zentimeter vor
dem Querholz standen. Das Fuhrende schwebte nun in der Luft. Mit dem Sappel war
dann in dieser Stellung das Losen der Blochschuhe leicht maglich.

Fiir die wesentlich kleineren Klampfen verwendete der Schlittler eine strapazfihige
Ledertasche. Beim Pferde- und Ochsenzug war die Klampfenkiste erforderlich.

Blochschuh aus Ahornholz und eisener Blochschuh {Schale), wie sie in Brandenberg benitzt
werden Foto: Adolf Grabner
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Die Vielgestaltigkeit des alpinen Raumes mit seinen Haupt- und unzihligen kiirzeren
oder lingeren Seitentilern erforderte einst die verschiedensten Bringungsarten, um
den begehrten Rohstoff Holz aus den entlegenen Hochtilern zu den Verbrauchsstitten
liefern zu konnen.

Eine dieser vielen Moglichkeiten war auch der Handschlittenzug. Die besten
Voraussetzungen dazu boten etwa 0,5 — 2 km lange Schlittenbahnen mit moglichst
gleichmifligem Gefille ohne nennenswerte Gegensteigungen.

Fur kiirzere Strecken wurden meist Riesen errichtet um auch Griben und
Schluchten tiberwinden zu konnen. Bei lingeren Abschnitten trachtete man danach,
den Holztransport mit Pferde- oder Ochsenzug durchzufiihren.

Waren die erwihnten Bahnverhiltnisse gegeben, so wurden beim Schlitten zum
Bremsen nur Sperrketten eingesetzt. Gab es in einem Gebiet jedoch immer wieder
starke Gefillsabschnitte in der Schneebahn, so waren die Handschlitten mit den
bewihrten Sperrtatzen ausgestattet.

Das Schlitteln wurde fast nur von den Forstarbeitern durchgefiihrt. Der tierische
Schlittenzug hingegen war bei den ansissigen Bauern iiblich und stellte fiir sie eine
wiinschenswerte Winterbeschiftigung dar.

In den entlegenen Gebieten wurden die Handschlitten meist von den einstigen
Holzknechten selbst hergestellt. Es gab dabei besonders geschickte Waldarbeiter, die
sich auf die Anfertigung férmlich spezialisiert hatten und auch andere Arbeitskollegen
den einen oder anderen Schlitten machten. So konnten auch weniger Begabte giinstig
zu ihrem Transportgerit kommen.

In groferen Siedlungen war meistens auch ein Wagnermeister ansissig, der dann
die Anfertigung der Zugschlitten tibernahm. Grofle Forstbetriebe hatten tiberhaupt
Betriebswerkstitten, wo auch die Schlitten erzeugt wurden. Der Dorfschmied sorgte
dann noch fiir den gewtinschten Beschlag und die Ausriistung mit Sperrtatzen.

Der Tiroler Schlitten, der als Urform bezeichnet werden kann, war im alpinen
Raum fast tiberall bekannt. Daher war diese Bauart mit kleinen Abweichungen auch
tiberall zu finden. Im Oberkarntner Raum bestand diese Abweichung darin, dass die
meisten Schlittenkufen aus finanziellen Griinden keinen Eisenbeschlag hatten. Diese
Schlitten waren mit einer Holzaufdopplung versehen, die nach sichtbarer Abniitzung
immer wieder erneuert werden konnte. Beim Pferdeschlittenzug wurde dagegen der
»eisenbesohlte” Schlitten eingesetzt.

Die zweite Schlittentype, die ebenfalls ein groles Verbreitungsgebiet hatte, war der
Salzburger Schlitten. Er war in allen Salzburger Gebirgsgauen anzutreffen. Saisonar-
beiter verwendeten diese Art auch im Reichramiger Hintergebirge und sogar im ober-
sten Abschnitt des steirischen Ennstales war er zu finden.

An dritter Stelle wire der Bohmerwald Schlitten zu nennen. Er war rund um den
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Plockenstein im gesamten Bohmerwald, also in drei Staaten bekannt.

Die tibrigen Schlittentypen sind eher als kleinriumige Entwicklungen einzustufen.
Ihre Bauformen waren von ortlichen Gelindeverhaltnissen, von der Einstellung der
Arbeiter zu dieser schweren, gefahrvollen Arbeit und vom anfallenden Holz, bzw. den
verschiedenen Sortimenten gepragt.

Da es bei den Erhebungsarbeiten (Feldforschung) nicht moglich war, fast 50 Jahre
nach Abschluss des Schlittelbetriebes in alle Gebirgstaler vorzudringen, konnte even-
tuell da oder dort eine Spielform vorhanden sein. Daher konnten auch auf der
Verbreitungskarte noch einzelne Einsatzgebiete fehlen. Aufierdem ist die Kartenskizze
nur grofriumig zu verstehen, da die Schraffen auch tiber Odland und Ahnliches
gezogen sind.

Von erfahrenen Forstarbeitern wurden die Schlitten stets gut gepflegt, indem sie
das Holz mit Leinolfirnis behandelten. Solche Schlitten haben natiirlich eine wesent-
lich lingere Lebensdauer und sind daher heute noch anzutreffen. Unterblieb diese
Behandlung, so wurden sie bald von Nagekifern befallen, die in alten Einstellhtitten in
Holzstielen oder anderen Holzgeriten immer ihre zerstorerische Tatigkeit betrieben,
was schlieSlich zum Bruch einzelner Teile fithrte.
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Halbschlitten, Vorderschlitten: Handzugschlitten

Nachgehschlitten, Nachschlitten, Nachldufer, Bock: Zweiter Schlitten beim
Doppelschlitten

Joch, Sattel, Nebel, Ebl, Querholz: Verbindungsholz fiir ein Beinpaar. Im Querholz ist
der obere Fuflzapfen eingeftigt.

Spanten, Spangen: Flachholzleiste vom Schlittenhorn tiber die Joche bis zum
Schlittenende.

Reibsattel, Reibschemel, Reibscheit, Reibbank: Auflage — Kantholz fiir die Ladung, um
den Reibnagel drehbar und meist beidseits mit Kettenschlaufe, Ring oder Ohr
versehen.

Briicke, Kater, Mittelpfosten: Flachholzpfosten tiber die Joche. In der Mitte ist das
Loch fiir den Reibnagel.

Sitzbrett, Reitbrett: Auf den Spanten angebracht zum Sitzen wihrend der Talfahrt.

Sperrtatzen, Bremstatzen, Bratzen: Eisenkrallen die durch die Hebelwirkung der
Holzgriffe oder Tatzenruten in Schnee und Eis eingedriickt werden konnen.
Beide Handgriffe nach oben gezogen fithrt zum Abbremsen der Fuhr. Ein-
seitiger Zug lenkt den Schlitten nach links oder rechts.

Sohle, Schiene: Eisenbeschlag auf der Kufenlauffliche

Kopfbinder, Fufibinder: Diese Eisenbinder verhindern das Aufreissen des
geschwichten Holzes im Bereich von Zapfen. Binder wurden auch bei der
Anschiftung von Kufe und Schlittenhorn verwendet.

Stangl: Verbindungsstange beim Doppelschlitten.

Starzbaum, Starzfeder, Starzstange: Lenkhebel am Nachschlitten beim Wildalpener
Doppelschlitten

Schlaipfe, Streife: Hintere Auflage statt eines Nachschlittens oder Bockes.

Sperrkette, Reisskette: Die Ketten sind unter den Spanten am Horn befestigt und
werden zum Bremsen wber die Kriimmung nach unten fallen gelassen. Beim
vorderen Beinpaar sitzen sie dann fest.

Blochschuhe: Halbrunde Gleithilfen fiir das Fuhrende.

Sechsstollige Fufleisen: Die Spitzen der Fuf3eisen sind vergleichbar mit den Stollen der
Hufeisen.
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